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DIRECTIVA 2004/49/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 29 aprilie 2004
privind siguranta ciilor ferate comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind
acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea
capacititilor de infrastructurd feroviari si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare
si certificarea sigurantei

(Directiva privind siguranta feroviard)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (2),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

in conformitate cu procedura stabiliti in articolul 251 din
tratat (¥), in lumina textului comun aprobat de Comitetul de con-
ciliere la 23 martie 2004,

intrucat:

(1) Pentru a continua eforturile de instituire a unei piete unice
pentru serviciile de transport feroviar, initiate prin Direc-
tiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 privind

) JOC126E, 28.5.2002, p. 332.
2) JOCo6l,14.3.2003, p. 131.

) JO C66,19.3.2003, p. 5.

) Avizul Parlamentului European din 14 ianuarie 2003 (JO C 38 E,
12.2.2004, p. 92), Pozitia comund a Consiliului din 26 iunie 2003
(JO C 270 E, 11.11.2003, p. 25) si Pozitia Parlamentului European
din 23 octombrie 2003 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial). Rezo-
lutia legislativd a Parlamentului European din 22 aprilie 2004 si
Decizia Consiliului din 26 aprilie 2004.

dezvoltarea ciilor ferate comunitare (°), este necesar si se
instituie un cadru comun de reglementare pentru siguranta
feroviard. Pand in prezent, statele membre au elaborat
norme si standarde de sigurantd in principal la nivel
national, pe baza conceptelor tehnice si operationale natio-
nale. In acelasi timp, diferentele de principii, abordare si
culturd au facut dificild depdsirea barierelor tehnice si rea-
lizarea operatiunilor de transport international.

(2)  Directiva 91/440/CEE, Directiva 95/18/CE a Consiliului
din 19 iunie 1995 privind acordarea de licente intreprin-
derilor feroviare () si Directiva 2001/14/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie
2001 privind repartizarea capacititilor de infrastructurd
feroviard si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastruc-
turii feroviare si certificarea sigurantei (7) reprezintd primii
pasi citre reglementarea pietei europene de transport fero-
viar prin deschiderea pietei pentru servicii internationale de
transport feroviar de marfd. Cu toate acestea, dispozitiile
privind siguranta s-au dovedit a fi insuficiente, rimanand
diferente intre cerintele de sigurantd, ceea ce afecteazd
functionarea optimi a transportului feroviar de marfi in
Comunitate. Armonizarea continutului normelor de sigu-
rantd, a certificdrii sigurantei intreprinderilor feroviare, a
sarcinilor si rolurilor autoritdtilor de sigurantd si a
anchetdrii accidentelor are o importantd speciala.

(°) JOL 237,24.8.1991, p. 25, modificatd de Directiva 2001/12/CE a

Parlamentului European si a Consiliului (JO L 75, 15.3.2001, p. 1).
(6) JOL 143,27.6.1995, p. 70, modificatd de Directiva 2001/13/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (JO L 75, 15.3.2001, p. 26).
(’) JO L 75,15.3.2001, p. 29, modificatd de Decizia 2002/844/CE a
Comisiei (JO L 289, 26.10.2002, p. 30).
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Metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare urbane se
supun in multe state membre normelor de siguranta locale
sau regionale si sunt deseori controlate de autorititile
locale sau regionale, nefiind acoperite de cerintele privind
interoperabilitatea sau licentierea comunitare. In plus,
tramvaiele sunt deseori supuse legislatiei privind siguranta
rutierd si de aceea este posibil sd nu fie acoperite in intre-
gime de normele de siguranta feroviard. Din aceste motive
si in conformitate cu principiul subsidiaritdtii stabilit in
articolul 5 din tratat, statele membre ar trebui sd poatd
exclude aceste sisteme feroviare locale din domeniul de
aplicare al prezentei directive.

Nivelurile de sigurantd din sistemul feroviar comunitar
sunt in general ridicate, in special in comparatie cu
transportul rutier. Este important ca siguranta si fie cel
putin mentinutd in cursul etapei actuale de restructurare,
care va separa functiile intreprinderilor feroviare anterior
integrate si care va deplasa sectorul feroviar de la
autoreglementare la reglementare publicd. In conformitate
cu progresul tehnic si stiintific, siguranta ar trebui imbu-
ndtdtitd in continuare, in masura in care este rezonabil din
punct de vedere practic si tinind cont de competitivitatea
modului de transport feroviar.

Toti cei care exploateazd sistemul feroviar, gestionarii de
infrastructurd si intreprinderile feroviare, ar trebui sa fie pe
deplin rdspunzdtori pentru siguranta sistemului, fiecare
pentru propria sa parte. Oricind este adecvat, acestia ar tre-
bui sd coopereze la punerea in aplicare a mdsurilor de
control al riscurilor. Statele membre ar trebui si faci o dis-
tinctie clard intre aceastd responsabilitate imediatd pentru
sigurantd si sarcina autoritdtilor de sigurantd de a oferi un
cadru national de reglementare si de controlare a
performantei operatorilor.

Responsabilitatea gestionarilor de infrastructurd si a intre-
prinderilor feroviare pentru exploatarea sistemului feroviar
nu impiedicd alti actori, precum producitorii, furnizorii de
intretinere, operatorii de vagoane, prestatorii de servicii si
entitatile achizitoare si-si asume rdspunderea pentru pro-
priile produse sau servicii in conformitate cu dispozitiile
Directivei 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd (1) si ale Directivei 2001/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie
2001 privind interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean conventional (2) sau altei legislatii comuni-
tare relevante.

Cerintele privind siguranta subsistemelor retelelor ferovi-
are transeuropene sunt prevazute in Directiva 96/48/CE si
Directiva 2001/16/CE. Cu toate acestea, aceste directive nu
definesc cerinte comune la nivel de sistem i

JOL 235,17.9.1996, p. 6.
JOL 110, 20.4.2001, p. 1.

(11)

(12)

nu abordeazd in detaliu reglementarea, gestionarea si
controlul sigurantei. Cand vor fi definite niveluri minime
de sigurantd a subsistemelor prin specificatii tehnice de
interoperabilitate (STI), va fi din ce in ce mai important sd
se stabileascd obiective de sigurantd si la nivelul sistemu-
lui.

Obiectivele de sigurantd comune (OSC) si metodele de
sigurantd comune (MSC) ar trebui introduse treptat pentru
a asigura mentinerea si, atunci cand si unde este necesar si
rezonabil din punct de vedere practic, imbundtitirea unui
nivel ridicat de sigurantd. Acestea ar trebui sd furnizeze
instrumente de evaluare a nivelului de siguranta si perfor-
mantd ale operatorilor la nivel comunitar, precum si in
statele membre.

Informatiile privind siguranta sistemului feroviar sunt rare
si in general nu sunt disponibile publicului. Astfel, este
necesar s se stabileascd indicatori de sigurantd comuni
(ISC) pentru a evalua conformitatea sistemului cu OSC si
pentru facilitarea monitorizarii performantelor de sigu-
rantd feroviard. Cu toate acestea, definitiile nationale
referitoare la ISC se pot aplica in cursul unei perioade de
tranzitie si de aceea ar trebui luatd in considerare masura
dezvoltdrii definitiilor comune ale ISC la elaborarea primu-
lui set de OSC.

Normele interne de sigurantd, care deseori se bazeazd pe
standarde tehnice, ar trebui inlocuite treptat cu normele
bazate pe standarde comune, stabilite prin STI. Introduce-
rea unor norme interne specifice noi care nu se bazeaza pe
asemenea standarde comune ar trebui mentinutd la un
nivel minim. Noile norme interne ar trebui sd corespundad
legislatiei comunitare si si faciliteze trecerea la o abordare
comund a sigurantei feroviare. In consecintd, toate pirtile
interesate ar trebui sd fie consultate inainte ca un stat mem-
bru sd adopte o normd internd de sigurantd care cere un
nivel de sigurantd mai ridicat decat OSC. in asemenea
cazuri, un nou proiect de normd ar trebui supus examina-
rii Comisiei, care ar trebui sd adopte o decizie daci se pare
cd proiectul de normd nu este in conformitate cu legislatia
comunitard sau constituie un mijloc de discriminare
arbitrard ori o restrictie deghizatd asupra operatiunilor de
transport feroviar intre statele membre.

Situatia actuald, in care normele interne de sigurantd con-
tinud sd joace un rol, ar trebui sa fie privitd ca o etapa de
tranzitie, ducind in final la o situatie in care se vor aplica
normele europene.

Elaborarea de OSC, MSC si ISC, precum si necesitatea de a
facilita progresul in directia unei abordari comune a sigu-
rantei feroviare, fac necesar sprijinul tehnic la nivel
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comunitar. Agentia Feroviard Europeand instituitd de
Regulamentul (CE) nr.88/2004 din () al Parlamentului
European si al Consiliului (CE) este infiintatd pentru a emite
recomandari privind OSC, MSC si ISC si masuri ulterioare
de armonizare, precum si pentru monitorizarea evolutiei
sigurantei feroviare in Comunitate.

In cursul indeplinirii sarcinilor si a responsabilitatilor lor,
gestionarii de infrastructurd si intreprinderile feroviare ar
trebui sd pund in aplicare un sistem de gestionare a sigu-
rantei, indeplinind cerintele comunitare si cuprinzind
elemente comune. Informatiile privind siguranta si punerea
in aplicare a sistemului de management al sigurantei ar tre-
bui prezentate autorititii de sigurantd din statul membru in
cauzd.

Sistemul de management al sigurantei ar trebui si tind cont
de faptul cd Directiva 89/391/CE a Consiliului din 12 iunie
1989 privind punerea in aplicare de mdsuri pentru promo-
varea imbunatatirii securitdtii si sdndtdtii lucrdtorilor la
locul de munci (2) si directivele sale individuale relevante
sunt in intregime aplicabile protectiei sdndtdtii si securitatii
lucrdtorilor ocupati in transportul feroviar. De asemenea,
sistemul de management al sigurantei ar trebui sd tind cont
de Directiva 96/49/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 de
apropiere a legislatiilor statelor membre privind
transportul feroviar de marfuri periculoase (3).

Pentru a asigura un nivel ridicat de sigurantd feroviard si
conditii egale pentru toate intreprinderile feroviare, acestea
ar trebui supuse acelorasi cerinte de sigurantd. Certificatul
de sigurantd ar trebui sd dovedeascd cd intreprinderea fero-
viard si-a instituit propriul sistem de management al sigu-
rantei si cd este capabild sd respecte standardele si normele
de sigurantd relevante. Pentru serviciile de transport
international ar trebui si fie suficient s se aprobe sistemul
de management al sigurantei intr-un stat membru si sd se
asigure valabilitatea comunitard a aprobdrii. Pe de altd
parte, respectarea normelor interne ar trebui certificatd
suplimentar in fiecare stat membru. Obiectivul final ar tre-
bui s3 fie instituirea unui certificat de sigurantd comun cu
valabilitate comunitard.

In plus fatd de cerintele de sigurant stabilite in certificatul
de sigurantd, intreprinderile feroviare licentiate trebuie sd
respecte cerintele interne, compatibile cu dreptul
comunitar si aplicate intr-un mod nediscriminatoriu,
referitoare la sdndtate, securitate si conditii sociale, inclusiv
dispozitiile legale referitoare la timpul de conducere,
precum si la drepturile lucritorilor si consumatorilor pre-
vézute in articolele 6 si 12 din Directiva 95/18/CE.

JOL 220, 21.6.2004, p. 3.
JOL183,29.6.1989, p. 1.

(}) JO L 235, 17.9.1996, p. 25, modificatd ultima datd de Directiva

2003/29/CE a Comisiei (JO L 90, 8.4.2003, p. 47).

17)

(18)

(20)

(21)
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Fiecare gestionar de infrastructurd are o raspundere esen-
tiald pentru proiectarea, intretinerea si exploatarea sigurd a
retelei sale feroviare. In paralel cu certificarea de siguranti
a intreprinderilor feroviare, gestionarul de infrastructurd ar
trebui sd fie supus autorizdrii de sigurantd de catre
autoritatea de sigurantd cu privire la sistemul siu de mana-
gement al sigurantei si alte dispozitii pentru indeplinirea
cerintelor de siguranta.

Statele membre ar trebui si depund eforturi pentru
asistarea solicitantilor care doresc si intre pe piatd ca
intreprinderi feroviare. In special, acestea ar trebui sa fur-
nizeze informatii si sd actioneze prompt atunci cind
primesc cereri de certificare a sigurantei. Pentru intreprin-
derile feroviare care opereazd servicii de transport
international, este important ca procedurile sa fie similare
in diferite state membre. Desi certificatul de sigurantd va
contine parti nationale in viitorul apropiat, ar trebui, cu
toate acestea, si fie posibild armonizarea partilor comune
ale acestuia si facilitarea credrii unui model comun.

Certificarea personalului feroviar si autorizarea admiterii in
circulatie a materialului rulant utilizat pentru diferitele
retele nationale sunt deseori bariere insurmontabile pen-
tru noii veniti. Statele membre ar trebui si se asigure cd
facilitdtile pentru formarea si certificarea personalului fero-
viar necesare pentru a indeplini cerintele normelor interne
sunt disponibile intreprinderile feroviare care solicitd un
certificat de sigurantd. Ar trebui instituiti o procedurd
comund pentru autorizarea admiterii in circulatie a mate-
rialului rulant utilizat.

Timpii de conducere si perioadele de odihnd pentru
mecanicii de tren si personalul feroviar care efectueazd sar-
cini de sigurantd au un impact important asupra nivelului
de sigurantd al sistemului feroviar. Aceste aspecte intrd sub
incidenta articolelor 137 - 139 din tratat si sunt deja
supuse negocierilor dintre partenerii sociali in cadrul Comi-
tetului de dialog sectorial instituit in conformitate cu
Decizia 98/500/CE (*) a Comisiei.

Dezvoltarea unui sistem feroviar comunitar sigur necesitd
instituirea unor conditii armonizate pentru eliberarea
licentelor corespunzitoare mecanicilor de tren si persona-
lului insotitor de bord care efectueaza sarcini de siguranta,
pentru care Comisia si-a anuntat intentia de a propune o
legislatie noud in viitorul apropiat. In ceea ce priveste alte
categorii de personal cu sarcini critice pentru sigurantd,
calificdrile acestora sunt deja in curs de a fi specificate in
temeiul Directivelor 96/48/CE si 2001/16/CE.

Decizia 98/500/CE a Comisiei din 20 mai 1998 privind instituirea
Comitetelor de dialog sectorial menite sd promoveze dialogul intre
partenerii sociali la nivel european (JO L 225, 12.8.1998, p. 27).
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In noul cadru de reglementare comun pentru siguranta
feroviard, ar trebui instituite in toate statele membre auto-
ritdti nationale pentru reglementarea si controlarea sigu-
rantei feroviare. Pentru a facilita cooperarea dintre acestea
la nivel comunitar, acestora ar trebui sd li se dea aceleasi
sarcini si responsabilitdti minime. Autoritdtilor nationale
de sigurantd ar trebui si li se acorde un grad inalt de inde-
pendentd. Acestea ar trebui sd-si indeplineascd sarcinile in
mod deschis si nediscriminatoriu pentru a ajuta la crearea
unui sistem feroviar comunitar unic si s coopereze pen-
tru coordonarea criteriilor lor de decizie, in special in pri-
vinta certificirii de sigurantd a intreprinderilor feroviare
care exploateazd servicii de transport international.

Accidentele feroviare grave sunt rare. Cu toate acestea,
acestea pot avea consecinte dezastruoase si pot preocupa
publicul cu privire la performantele de siguranta ale siste-
mului feroviar. In consecint3, toate aceste accidente ar tre-
bui anchetate din perspectiva sigurantei pentru a evita
repetarea lor, iar rezultatele anchetelor ar trebui publicate.
Alte accidente si incidente ar putea fi precursori
semnificativi ai unor accidente grave si de asemenea ar tre-
bui supuse unor anchete privind siguranta, daci este nece-
sar.

O anchetd privind siguranta ar trebui separatd de ancheta
judiciard a aceluiasi incident si ar trebui sd aibd acces la
dovezi si martori. Aceasta ar trebui realizatdi de un
organism permanent, independent de organizatiile din
sectorul feroviar. Organismul ar trebui si functioneze
intr-un mod care sd evite orice conflict de interese si orice
posibild implicare in cauzele evenimentului investigat; in
special, independenta sa functionald nu ar trebui sa fie afec-
tatd daci este strins legatd de autoritatea nationald de sigu-
rantd sau autoritatea de reglementare din motive
organizationale sau de structurd juridicd. Anchetele sale ar
trebui desfdsurate intr-un mod cat mai deschis. Pentru
fiecare incident, organismul de ancheta ar trebui sd stabi-
leascd grupul de ancheti relevant, avind competenta nece-
sard pentru gisirea cauzelor imediate si a celor subiacente.

Rapoartele privind anchetele si orice concluzii si recoman-
déri oferd informatii cruciale pentru imbundtdtirea siguran-
tei feroviare si ar trebui publicate la nivel comunitar. Reco-
mandarile de sigurantd ar trebui urmate de destinatarii lor,
iar masurile luate ar trebui raportate organului de ancheta.

Deoarece obiectivele actiunii propuse, respectiv coordona-
rea activitdtilor din statele membre pentru reglementarea si
controlul sigurantei si pentru anchetarea accidentelor,
precum si stabilirea la nivel comunitar a unor obiective de
sigurantd comune, a unor indicatori comuni de sigurantd
si a unor cerinte comune pentru certificatele de sigurantd,

(28)

nu pot fi atinse in mod suficient de statele membre si, in
consecintd, datoritd dimensiunii actiunii, pot fi mai bine
atinse la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta
mdsuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii stabilit
in articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul pro-
portionalitatii stabilit in acelasi articol, prezenta directivd
nu depiseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor
obiective.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor de exercitare a competentelor executive
conferite Comisiei (1).

Prezenta directivd are ca scop reorganizarea si reunirea
legislatiei comunitare relevante privind siguranta feroviard.
In consecint, dispozitiile pentru certificarea de siguranti a
intreprinderilor feroviare care au fost stabilite anterior in
Directiva 2001/14/CE ar trebui abrogate, impreund cu
toate referintele la certificarea de sigurantd. Directiva
95/18/CE a inclus cerinte privind calificirile de sigurantd
ale personalului operational si privind siguranta materia-
lului rulant care sunt acoperite de cerintele privind certifi-
carea de sigurantd din prezenta directivd si care, in conse-
cintd, nu ar trebui si mai facd parte din cerintele de
licentiere. O intreprindere feroviard licentiatd ar trebui sd
detind un certificat de sigurantd pentru a i se acorda acces
la infrastructura feroviara.

Statele membre ar trebui s stabileascd norme privind
sanctiunile aplicabile nerespectarilor dispozitiilor prezen-
tei directive si sd se asigure cd acestea sunt puse in aplicare.
Aceste sanctiuni trebuie s fie efective, proportionale si
disuasive,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL 1

DISPOZITII INTRODUCTIVE

Articolul 1

Obiect

Obiectul prezentei directive este de a asigura dezvoltarea si ame-
liorarea sigurantei pe ciile ferate comunitare si un acces
imbundtitit la piatd pentru serviciile de transport feroviar prin:

(a) armonizarea structurii de reglementare in statele membre;

(b) definirea responsabilititilor actorilor;

()

JOL184,17.7.1999, p. 23.
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(c) elaborarea de obiective de sigurantd comune si metode de
sigurantd comune in vederea unei mai bune armoniziri a nor-
melor interne;

(d) solicitarea instituirii, in fiecare stat membru, a unei autoritati
de sigurantd si a unui organism de anchetare a accidentelor si
incidentelor;

(e) definirea wunor principii comune pentru gestionarea,
reglementarea si controlul sigurantei feroviare.

Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1) Prezenta directivd se aplicd sistemului feroviar din statele
membre, care poate fi subdivizat in subsisteme pentru zone struc-
turale si operationale. Aceasta acopera cerintele de sigurantd pen-
tru sistem ca intreg, inclusiv gestionarea sigurd a infrastructurii si
a traficului, precum si interactiunea dintre intreprinderile ferovi-
are si gestionarii de infrastructura.

(2) Statele membre pot exclude de la aplicarea masurilor adop-
tate pentru punerea in aplicare a prezentei directive:

(a) metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare urbane;

(b) retelele care functional sunt separate de restul sistemului fero-
viar si destinate numai exploatdrii unor servicii de calatori
locale, urbane sau suburbane, precum si intreprinderile fero-
viare care functioneazd exclusiv pe aceste retele;

(c) infrastructura feroviard privatd care este utilizatd numai de
proprietarul infrastructurii pentru propriile sale operatiuni de
transport de marfuri.

Articolul 3

Definitii

In sensul prezentei directive, se aplici urmitoarele definitii:

(a) ,sistem feroviar” inseamnd totalitatea subsistemelor pentru
zone structurale si operationale, definite in directivele
96/48/CE si 2001/16/CE, precum si gestionarea si exploata-
rea sistemului ca intreg;

(b) .gestionar de infrastructurd” inseamnd orice organism sau
intreprindere responsabile in special de instituirea si intreti-
nerea retelei feroviare sau a unei parti a acesteia, definite in
articolul 3 din Directiva 91/440/CEE, care poate, de aseme-
nea, include gestionarea sistemelor de control si siguranta a
infrastructurii. Functiile gestionarului de infrastructurd pe o
retea sau o parte a unei retele pot fi alocate unor diferite orga-
nisme sau intreprinderi;

©

¥

Jintreprindere feroviard” inseamnd intreprinderea feroviard
definitd in Directiva 2001/14/CE si orice altd intreprindere
publicd sau privatd, a cdrei activitate este de a furniza
transport feroviar de bunuri sifsau pasageri, tractiunea fiind
asiguratd de aceastd intreprindere; de asemenea, sunt incluse
intreprinderi care furnizeazd numai tractiune;

” A

Lspecificatie tehnicd pentru interoperabilitate (STI)” inseamna
specificatiile care acopera fiecare subsistem sau parte a unui
subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si pentru a
asigura interoperabilitatea sistemelor feroviare transeuropene
de mare vitezd si conventionale definite in Directiva
96/48/CE si Directiva 2001/16/CE;

” A

,obiective de sigurantd comune (OSC)” inseamnd nivelurile
de sigurantd care trebuie cel putin atinse de diferite parti ale
sistemului feroviar (precum sistemul feroviar conventional,
sistemul feroviar de mare vitezd, tunelurile feroviare lungi sau
liniile utilizate exclusiv pentru transportul de marfuri) si de
sistem ca intreg, exprimate in criterii de acceptare a riscuri-
lor;

,metode de sigurantd comune (MSC)” inseamnd metodele ce
trebuie elaborate pentru descrierea modului de evaluare a
nivelurilor de sigurantd, realizdrii obiectivelor de sigurantd si
a conformititii cu alte cerinte de sigurant;

Lautoritate de sigurantd” inseamnd organismul national ras-
punzitor de sarcinile referitoare la siguranta feroviard, in
conformitate cu prezenta directivd, sau orice organism
binational cdruia statele membre i-au incredintat aceste sar-
cini pentru a asigura un regim de sigurantd unificat pentru
infrastructurile specializate transfrontaliere;

Jnorme interne de sigurantd” inseamnd toate normele
cuprinzand cerinte de sigurantd feroviard impuse la nivelul
statelor membre si aplicabile mai multor intreprinderi fero-
viare, indiferent de organismul emitent;

oA

Lsistem de gestionare a infrastructurii” inseamna organizarea
si aranjamentele stabilite de un gestionar de infrastructurd
sau o intreprindere feroviard pentru a asigura gestionarea
sigurd a operatiunilor sale;

L,anchetator principal” inseamnd o persoand responsabild de
organizarea, desfdsurarea si controlul unei anchete;

,accident” inseamnd un eveniment neprevizut, nedorit sau
neintentionat sau un lant specific de asemenea evenimente
care are consecinte ddundtoare; accidentele se impart in
urmdtoarele categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treceri
de nivel, accidentdri ale persoanelor produse de materialul
rulant in miscare, incendii si altele;
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() ,accident grav”’ inseamnd orice coliziune sau deraiere de
trenuri, ducind la decesul a cel putin o persoand sau vatimari
grave a cinci sau a mai multor persoane sau pagube impor-
tante ale materialului rulant, infrastructurii sau mediului i
orice alt accident similar cu un impact evident asupra regle-
mentdrii sigurantei feroviare sau asupra gestiondrii siguran-
tei; prin ,pagube importante” se inteleg pagube care pot fi
evaluate imediat de organismul de anchetd la un total de cel
putin 2 milioane EUR;

(m) ,incident” inseamnd orice eveniment, altul decat un accident
sau accident grav, asociat cu exploatarea trenurilor si afectind
siguranta in exploatare;

(n) ,anchetd” inseamnd un proces desfdsurat in scopul prevenirii
accidentelor si incidentelor, care include stringerea si anali-
zarea informatiilor, precum si concluzii, inclusiv stabilirea
cauzelor si, dacd este cazul, emiterea unor recomanddri de
sigurantd;

(0) ,cauze” inseamnd actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii
ori o combinatie a acestora care au dus la accident sau
incident;

(p) .agentie” inseamnd Agentia Feroviara Europeand, agentia
comunitard pentru sigurantd feroviard si interoperabilitate;

(q) ,organisme notificate” inseamnd organismele responsabile
pentru evaluarea conformitatii sau a calitdtii potrivite pentru
utilizare a constituentilor de interoperabilitate sau pentru
evaluarea procedurii CE pentru verificarea subsistemelor,
definite in directivele 96/48/CE si 2001/16/CE;

(r) ,constituenti de interoperabilitate” inseamnd orice compo-
nentd elementard, grup de componente, subansamblu sau
ansamblu complet de echipamente incorporate sau destinate
incorpordrii intr-un subsistem de care depinde direct sau
indirect interoperabilitatea sistemului feroviar de mare viteza
sau conventional, definite in directivele 96/48/CE si
2001/16/CE. Notiunea de ,constituent” acoperi atat obiec-
tele tangibile, cat si pe cele intangibile, precum programele de
calculator.

CAPITOLUL II

DEZVOLTAREA $I MANAGEMENTUL SIGURANTEI

Articolul 4

Dezvoltarea si imbunititirea sigurantei feroviare

(1) Statele membre se asigurd cd siguranta feroviard este in
general mentinutd si, cAnd este rezonabil din punct de vedere
practic, imbundtdtitd in mod continuu, tinind cont de dezvoltarea

legislatiei comunitare si de progresul tehnic si stiintific si acordand
prioritate prevenirii accidentelor grave.

Statele membre se asigurd cd normele de sigurantd sunt stabilite,
aplicate si respectate in mod deschis si nediscriminatoriu,
sustinand dezvoltarea unui sistem unic de transport feroviar euro-
pean.

(2) Statele membre se asigurd cd masurile de dezvoltare si imbu-
ndtdtire a sigurantei feroviare tin cont de necesitatea unei abor-
dari sistemice.

(3) Statele membre se asigurd cid responsabilitatea exploatirii
sigure a sistemului feroviar i a controlului riscurilor asociate cu
acesta apartine gestionarilor de infrastructurd si intreprinderilor
feroviare, obligdndu-le sd pund in aplicare mdsurile necesare de
control al riscurilor, dacd este cazul in cooperare, sd aplice
normele interne si standardele nationale de sigurantd, precum si
sd instituie sisteme de management al sigurantei in conformitate
cu prezenta directiva.

Fard si aducd atingere rdspunderii civile in conformitate cu
cerintele legale ale statelor membre, fiecare gestionar de infra-
structurd si fiecare intreprindere feroviard este responsabild de
partea sa de sistem si de exploatarea in sigurantd a acestuia,
inclusiv aprovizionarea cu materiale si contractarea de servicii,
fatd de utilizatori, clienti, lucratorii implicati si terti.

(4) Aceasta nu aduce atingere raspunderii fiecirui producitor,
furnizor de intretinere, operator de vagoane, prestator de servicii
si entitate achizitoare, legatd de asigurarea faptului cd materialul
rulant, instalatiile, accesoriile si echipamentele si serviciile furni-
zate de acestia respectd cerintele si conditiile de utilizare specifi-
cate, astfel incat pot fi puse in functiune in mod sigur de intre-
prinderea feroviard si gestionarul de infrastructur.

Articolul 5

Indicatori de sigurantd comuni

(1) Pentru a facilita evaluarea atingerii ISC si pentru a permite
monitorizarea dezvoltdrii generale a sigurantei feroviare, statele
membre colecteazd informatii privind indicatorii de sigurantd
comuni (ISC) prin rapoarte anuale ale autoritatilor de sigurantd
prevazute in articolul 18.

Primul an de referintd pentru ISC este 2006; acestia sunt raportati
in raportul anual pentru anul urmator.

ISC sunt stabiliti in conformitate cu anexa 1.

(2) Tnainte de 30 aprilie 2009 anexa I este revizuitd in
conformitate cu procedura previzutd in articolul 27 alineatul (2),
in special pentru a include definitii comune ale ISC si metode
comune de calculare a costurilor accidentelor.
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Articolul 6

Metode de sigurantd comune

(1) Un prim set de MSC, acoperind cel putin metodele descrise in
alineatul (3) litera (a), este adoptat de Comisie inainte de 30 apri-
lie 2008, in conformitate cu procedura prevdzutd in articolul 27
alineatul (2). Acestea se publici in Jurnalul Oficial al Uniunii Euro-
pene.

Un al doilea set de MSC, acoperind restul de metode descrise in
alineatul (3), este adoptat de Comisie inainte de 30 aprilie 2010,
in conformitate cu procedura previzutd in articolul 27 alinea-
tul (2). Acestea se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Proiectele de MSC si proiectele de MSC revizuite sunt elabo-
rate de agentie in temeiul mandatelor care sunt adoptate in
conformitate cu procedura prevazutd in articolul 27 alineatul (2).

Proiectele de MSC se bazeazd pe o examinare a metodelor
existente in statele membre.

(3) MSC descriu modul in care nivelul de sigurantd si atingerea
obiectivelor de sigurantd, precum si conformitatea cu alte cerinte
de sigurantd, sunt evaluate prin elaborarea si definirea urmdtoa-
relor elemente:

(a) evaluarea riscului si metode de evaluare;

(b) metode de evaluare a conformititii cu cerintele din
certificatele de sigurantd si autorizatiile de siguranta emise in
conformitate cu articolele 10 si 11

si
’

(¢) in masura in care nu sunt incd acoperite de STI, metode pen-
tru a verifica dacd subsistemele structurale ale sistemelor fero-
viare transeuropene de mare vitezd si conventionale sunt
exploatate si intretinute in conformitate cu cerintele esentiale
relevante.

(4) MSC sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu
procedura prevdzutd in articolul 27 alineatul (2), tinind cont de
experienta cstigatd din aplicarea lor si de dezvoltarea globald a
securitatii feroviare si a obligatiilor statelor membre previzute in
articolul 4 alineatul (1).

(5) Statele membre efectueazd orice modificiri necesare la
normele lor interne de sigurantd tindnd cont de adoptarea si revi-
zuirea MSC.

Articolul 7

Obiective de sigurantd comune

(1) OSC sunt elaborate, adoptate si revizuite in conformitate cu
procedurile stabilite in prezentul articol.

(2) Proiectele de OSC si proiectele de OSC revizuite sunt elabo-
rate de agentie in temeiul mandatelor care sunt adoptate in
conformitate cu procedura prevazutd in articolul 27 alineatul (2).

(3) Primul set de proiecte de OSC se bazeazd pe o examinare a
obiectivelor existente si a performantelor in domeniul sigurantei
din statele membre si asigurd ca performantele de sigurantd actu-
ale ale sistemului feroviar nu sunt reduse in nici un stat membru.
Acestea sunt adoptate de Comisie inainte de 30 aprilie 2009, in
conformitate cu procedura prevazutd in articolul 27 alineatul (2)
si sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Al doilea set de proiecte de OSC se bazeazd pe experienta cistigatd
cu primul set de OSC si din punerea sa in aplicare. Acestea reflectd
domeniile prioritare in care trebuie imbundtitite conditiile de
sigurantd. Ele sunt adoptate de Comisie inainte de 30 aprilie 2011,
in conformitate cu procedura prevazutd in articolul 27 alinea-
tul (2) si sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Toate propunerile de proiecte de OSC si OSC revizuite reflectd
obligatiile statelor membre stabilite in articolul 4 alineatul (1).
Aceste propuneri sunt insotite de o evaluare a costurilor si
beneficiilor estimate, indicdnd impactul lor probabil pentru toti
operatorii $i agentii economici implicati, precum si impactul lor
in ceea ce priveste acceptarea riscului in societate. Propunerile
contin un calendar de punere treptatd in aplicare, dacd este cazul,
in special pentru a se tine cont de natura si amploarea investitii-
lor necesare pentru aplicarea acestora. Acestea analizeazd impac-
tul posibil asupra STI pentru subsisteme si cuprind, dacid este
cazul, propuneri semnificative de modificare a STL

(4) OSC definesc nivelurile de sigurantd care trebuie cel putin
atinse de diferite parti ale sistemului feroviar si de sistem ca intreg
in fiecare stat membru, exprimate in criterii de acceptare a riscu-
lui pentru:

(a) riscuri individuale referitoare la cildtori, personal, inclusiv
personalul contractantilor, utilizatorii trecerilor de nivel si altii
si, fard sd aducd atingere normelor interne si internationale
existente de raspundere civild, riscuri individuale legate de
persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;

(b) riscuri sociale.

(5) OSC sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu
procedura previzutd in articolul 27 alineatul (2), tinind cont de
dezvoltarea globald a sigurantei feroviare.

(6) Statele membre aduc toate modificdrile necesare normelor lor
interne de sigurantd pentru a atinge cel putin OSC si orice OSC
revizuite, in conformitate cu calendarul de punere in aplicare ane-
xat acestora. Statele membre notificd aceste norme Comisiei in
conformitate cu articolul 8 alineatul (3).
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Articolul 8

Norme interne de sigurantd

(1) In aplicarea prezentei directive, statele membre instituie
norme interne obligatorii de sigurantd si se asigurd cd acestea sunt
publicate si puse la dispozitia tuturor gestionarilor de infrastruc-
turd, intreprinderilor feroviare, solicitantilor de certificat de sigu-
rantd si solicitantilor unei autorizatii de sigurantd intr-un limbaj
clar care poate fi inteles de partile in cauza.

(2) Inainte de 30 aprilie 2005, statele membre notifici Comisia
cu privire la toate normele de sigurantd interne in vigoare, stabi-
lite in anexa II, si indicd domeniul lor de aplicare.

In plus, notificarea furnizeazd informatii cu privire la continutul
principal al normelor, cu trimitere la textele juridice, forma legis-
latiei si organismul sau organizatia responsabild de publicarea sa.

(3) In termen de patru ani de la intrarea in vigoare a prezentei
directive, agentia evalueazd modul in care normele interne de
sigurantd sunt publicate si aduse la cunostintd in conformitate cu
alineatul (1). De asemenea, face recomanddrile corespunzdtoare
catre Comisie pentru publicarea acestor norme, pentru a face mai
usor accesibile informatiile relevante.

(4) Statele membre notificd imediat Comisia cu privire la orice
modificare a normelor interne de siguranta notificate si cu privire
la orice asemenea normd noud care ar putea fi adoptatd, cu excep-
tia cazului in care norma se referd in intregime la punerea in
aplicare a STIL

(5) Pentru a pdstra la minimum introducerea unor norme interne
specifice noi si astfel pentru a impiedica crearea altor bariere,
precum si in vederea armonizarii treptate a normelor de sigurantd,
Comisia monitorizeazd introducerea de citre statele membre a
unor noi norme interne.

(6) Dacd, dupd adoptarea STI, un stat membru intentioneaza si
introducd o normd de sigurantd noud care necesitd un nivel de
sigurantd mai ridicat decat ST, ori dacd un stat membru intentio-
neazd sd introducd o normd de sigurantd internd noud care poate
afecta operatiunile intreprinderilor feroviare din alte state membre
pe teritoriul statului membru in cauzd, statul membru consultd
toate partile interesate in timp util si se aplicd procedura de la ali-
neatul (7).

(7) Statul membru prezintd Comisiei, pentru examinare, proiec-
tul de normd de sigurantd, explicand motivele introducerii aces-
teia.

Dacd Comisia constatd ¢ proiectul de normd de sigurantd este
incompatibil cu MSC sau cu atingerea cel putin a OSC ori cd
reprezintd un mijloc de discriminare arbitrard sau o restrictie
deghizatd asupra operatiunilor de transport feroviar intre statele
membre, este adoptatd o decizie, adresatd statului membru in
cauzd, in conformitate cu procedura prevazutd in articolul 27 ali-
neatul (2).

In cazul in care Comisia are indoieli serioase cu privire la compa-
tibilitatea proiectului de norma de sigurantd cu MSC sau cu atin-
gerea cel putin a OSC ori considerd cd aceasta reprezintd un mij-
loc de discriminare arbitrard sau o restrictie deghizatd asupra
operatiunilor de transport feroviar intre statele membre, Comisia
informeazd imediat statul membru in cauzd, care suspendd adop-
tarea, intrarea in vigoare sau punerea in aplicare a normei pand la
adoptarea unei decizii, intr-o perioadd de sase luni, in
conformitate cu procedura previzutd in articolul 27 alineatul (2).

Articolul 9

Sisteme de management al sigurantei

(1) Gestionarii de infrastructurd si intreprinderile feroviare isi sta-
bilesc propriile sisteme de management al sigurantei pentru a se
asigura cd sistemul feroviar poate atinge cel putin OSC, este in
conformitate cu normele de sigurantd interne descrise in
articolul 8 si anexa II si cu cerintele de sigurantd descrise in STI,
precum si cd sunt aplicate partile relevante din MSC.

(2) Sistemul de management al sigurantei indeplineste cerintele si
cuprinde elementele previzute in anexa III, adaptate la caracterul,
intinderea si alte conditii ale activitatii desfdsurate. Acesta asigurd
controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea gestionarului de
infrastructurd sau a intreprinderii feroviare, inclusiv furnizarea de
lucrdri de intretinere si material si utilizarea contractantilor. Fird
sd aducd atingere normelor existente de rdspundere civild, interne
si internationale, sistemul de gestionare a riscului ia de asemenea
in considerare, dacd este adecvat si rezonabil, riscurile ce decurg
din activitdtile altor parti.

(3) Sistemul de management al sigurantei al unui gestionar de
infrastructurd ia in considerare efectele operatiunilor diferitelor
intreprinderi feroviare asupra retelei si prevede ca toate intreprin-
derile feroviare sd functioneze in conformitate cu STI si normele
de sigurantd interne si in conditiile stabilite in certificatul lor de
sigurantd. In plus, acesta este dezvoltat in scopul de a coordona
procedurile de urgentd ale gestionarului de infrastructurd cu toate
intreprinderile feroviare care functioneaza pe infrastructura sa.

(4) Toti gestionarii de infrastructurd si intreprinderile feroviare
prezintd anual autoritdtii de sigurantd, pand la 30 iunie, un raport
de sigurantd referitor la anul calendaristic precedent. Raportul de
sigurantd contine:

(a) informatii privind modul in care sunt atinse obiectivele de
sigurantd ale organizatiei si rezultatele planului de sigurant;

(b) elaborarea indicatorilor de sigurantd nationali si a ISC preva-
zuti in anexa I, in masura in care este relevant pentru organi-
zatia raportoare;

(c) rezultatele auditurilor de sigurantd interne;
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(d) observatii privind defectiunile si deficientele de functionare ale
operatiunilor feroviare.

CAPITOLUL III

CERTIFICAREA $I AUTORIZAREA DE SIGURANTA

Articolul 10

Certificate de sigurantd

(1) Pentru a i se acorda acces la infrastructura feroviard, o intre-
prindere feroviard trebuie sd detind un certificat de sigurantd
prevazut in prezentul capitol. Certificatul de sigurantd poate aco-
peri intreaga retea feroviard a unui stat membru sau numai o parte
definitd a acesteia.

Scopul certificatului de sigurantd este de a dovedi cd intreprinde-
rea feroviard si-a instituit sistemul de management al sigurantei si
poate indeplini cerintele stabilite in STI si alta legislatie comuni-
tard relevantd si in normele de sigurantd interne pentru a controla
riscurile si a functiona in sigurantd pe retea.

(2) Certificatul de sigurantd cuprinde:

(a) o certificare confirmand acceptarea sistemului de manage-
ment al sigurantei al intreprinderii feroviare, descris in
articolul 9 si anexa III

(b) o certificare confirmand acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviard pentru a indeplini cerinte specifice
necesare pentru functionarea sigurd a retelei relevante. Cerin-
tele pot include aplicarea de STI si norme interne de sigurantd,
acceptarea certificatelor personalului si autorizarea de a
admite in circulatie materialul rulant utilizat de intreprinde-
rea feroviard. Certificarea se bazeazd pe documentatia prezen-
tatd de intreprinderea feroviard, descrisd in anexa IV.

(3) Autoritatea de sigurantd din statul membru in care intreprin-
derea feroviard isi stabileste prima datd activitatile acorda certifi-
carea in conformitate cu alineatul (2).

Certificarea acordatd in conformitate cu alineatul (2) trebuie si
specifice tipul si amploarea operatiunilor feroviare acoperite. Cer-
tificarea acordatd in conformitate cu alineatul (2) litera (a) este
valabild in intreaga Comunitate pentru operatiuni echivalente de
transport feroviar.

(4) Autoritatea de sigurantd din statul membru in care intreprin-
derea feroviard intentioneazd sd presteze servicii suplimentare de
transport feroviar acorda certificarea nationald suplimentara nece-
sard in conformitate cu alineatul (2) litera (b).

(5) Certificatul de sigurantd este reinnoit la cererea intreprinderii
feroviare, la intervale care nu depdsesc cinci ani. Acesta este actua-
lizat in intregime sau partial la fiecare modificare substantiald a
tipului sau extinderii operatiunii.

Detindtorul certificatului de sigurantd informeazd fard intarziere
autoritatea de sigurantd competentd cu privire la toate
modificdrile majore aduse conditiilor partii relevante a certifica-
tului de siguranta In plus, notificd autoritatea de sigurantd com-
petentd la orice introducere de categorii noi de personal sau tipuri
noi de material rulant.

Autoritatea de sigurantd poate cere ca partea relevantd a certifica-
tului de siguranta sa fie revizuitd in urma unor modificdri substan-
tiale ale cadrului de reglementare in domeniul sigurantei.

Daci autoritatea de sigurantd constatd ci detindtorul certificatu-
lui de sigurantd nu mai indeplineste conditiile pentru o certificare
emisd, revocd partea (a) sifsau (b) a certificatului, motivandu-si
decizia. Autoritatea de sigurantd care a revocat o certificare
nationald suplimentard acordati in conformitate cu alineatul (4)
informeazd prompt autoritatea de sigurantd care a acordat certi-
ficarea in conformitate cu alineatul (2) litera (a) din decizia sa.

In mod similar, o autoritate de siguranti trebuie si revoce un
certificat de sigurantd dacd este evident cd detindtorul certificatu-
lui de sigurantd nu l-a utilizat conform destinatiei in anul urma-
tor emiterii sale.

(6) Autoritatea de sigurantd informeaza agentia in termen de o
lund cu privire la certificatele de sigurantd previzute in alinea-
tul (2) litera (a) care au fost emise, reinnoite, modificate sau
revocate. Aceasta mentioneazd denumirea si adresa intreprinderii
feroviare, data emiterii, domeniul de aplicare si valabilitatea cer-
tificatului de sigurantd si, in caz de revocare, motivele deciziei sale.

(7) Inainte de30 aprilie 2009 agentia evalueazd dezvoltarea cer-
tificarii de sigurantd si prezintd Comisiei un raport cu recoman-
ddri privind o strategie de trecere la un certificat de sigurantd
comunitar unic. Comisia ia mdsuri corespunzitoare pe baza
recomandarii.

Articolul 11

Autorizarea de siguranti a gestionarilor de infrastructurd

(1) Pentru a i se permite sd gestioneze si sd exploateze o infra-
structurd feroviard, gestionarul de infrastructurd trebuie sd obtind
o autorizatie de sigurantd din partea autoritdtii de sigurantd din
statul membru in care este stabilit.

Autorizatia de sigurantd cuprinde:

(a) o autorizatie confirmand acceptarea sistemului de manage-
ment al sigurantei al managerului de infrastructurd, descris in
articolul 9 si anexa III
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(b) o autorizatie confirmind acceptarea  dispozitiilor
gestionarului de infrastructurd de a indeplini cerinte specifice
necesare pentru proiectarea, intretinerea si exploatarea sigurd
a infrastructurii feroviare incluzdnd, dacd este cazul, intreti-
nerea si exploatarea sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

(2) Autorizatia de siguranta este reinnoita la cererea gestionarului
de infrastructurd, la intervale care nu depdsesc cinci ani. Aceasta
este actualizatd in intregime sau partial oricAnd au loc modificari
substantiale ale infrastructurii, semnalizarii sau aprovizionarii cu
energie sau ale principiilor de exploatare sau intretinere a aces-
teia. Detindtorul autorizatiei de sigurantd informeaza fard intarzi-
ere autoritatea de sigurantd cu privire la toate aceste modificari.

Autoritatea de sigurantd poate cere ca autorizatia de sigurantd sd
fie revizuitd in urma unor modificiri substantiale ale cadrului de
reglementare in domeniul sigurantei.

Daci autoritatea de sigurantd constatd cd un gestionar de infra-
structurd autorizat nu mai indeplineste conditiile pentru o auto-
rizatie de sigurantd, revocd autorizatia, motivandu-si deciziile.

(3) Autoritatea de sigurantd informeazd agentia in termen de o
lund cu privire la autorizatiile de sigurantd care au fost emise,
reinnoite, modificate sau revocate. Aceasta mentioneazd
denumirea si adresa gestionarului de infrastructurd, data emiterii,
domeniul de aplicare si valabilitatea certificatului de siguranta si,
in caz de revocare, motivele deciziei sale.

Articolul 12

Exigente privind cererea pentru obtinerea certificirii de
sigurantd si a autorizarii de sigurantd

(1) Autoritatea de sigurantd ia fard intarziere o decizie cu privire
la cererea pentru obtinerea certificarii de sigurantd sau a autori-
zatiei de sigurantd si, in orice caz, nu mai tarziu de patru luni dupd
prezentarea tuturor informatiilor necesare si a oriciror informatii
suplimentare cerute de autoritatea de sigurantd. Daci solicitantu-
lui i se cere sd prezinte informatii suplimentare, aceste informatii
sunt prezentate prompt.

(2) Pentru a facilita infiintarea de noi intreprinderi feroviare si
prezentarea de cereri de cdtre intreprinderi feroviare din alte state
membre, autoritatea de sigurantd oferd indrumdri detaliate privind
modalitatea de obtinere a unui certificat de siguranti. Aceasta
enumerd toate cerintele care au fost stabilite in sensul articolului
10 alineatul (2) si pune la dispozitia solicitantului toate
documentele relevante.

Sunt oferite indrumdri speciale intreprinderilor feroviare care soli-
citd un certificat de sigurantd pentru servicii pe o parte limitatd

definitd a infrastructurii, identificind in mod specific normele care
sunt valabile pentru partea in cauza.

(3) Un document de indrumare, descriind si explicand cerintele
pentru certificatele de sigurantd si enumerand documentele care
trebuie prezentare, este pus in mod gratuit la dispozitia solicitan-
tilor. Toate solicitarile de certificate de sigurantd sunt prezentate
in limba cerutd de autoritatea de sigurantd.

Articolul 13

Acces la serviciile de formare

(1) Statele membre se asigurd cd intreprinderile feroviare care
solicitd un certificat de sigurantd beneficiazd de acces echitabil si
nediscriminatoriu la serviciile de formare pentru mecanicii de tren
si personalul care insoteste trenurile, atunci cand aceastd formare
este necesard pentru indeplinirea cerintelor de obtinere a certifi-
catului de siguranta.

Serviciile oferite trebuie s includi formarea privind cunostintele
necesare despre rute, normele si procedurile de exploatare,
sistemul de semnalizare si de control §i comandd, precum si
procedurile de urgentd aplicate pe rutele exploatate.

De asemenea, statele membre se asigurd cd gestionarii de infra-
structurd si personalul lor care efectueazd sarcini de sigurantd
vitale beneficiazd de acces echitabil si nediscriminatoriu la
serviciile de formare.

Daci serviciile de formare nu includ examindri si acordarea de
certificate, statele membre se asigurd cd intreprinderile feroviare
au acces la aceastd certificare dacd aceasta este o cerintd a certifi-
catului de sigurant.

Autoritatea de sigurantd se asigurd cd furnizarea de servicii de
formare sau, dacd este cazul, acordarea de certificate indeplineste
cerintele de sigurantd stabilite in STI sau normele de sigurantd
interne descrise in articolul 8 si anexa IL.

(2) Daci serviciile de formare sunt disponibile numai prin inter-
mediul unei singure intreprinderi feroviare sau ale gestionarului
de infrastructurd, statele membre se asigurd ci acestea sunt puse
la dispozitia altor intreprinderi feroviare la un pret rezonabil si
nediscriminatoriu, care este raportat la cost si care poate include
o marjd de profit.

(3) Larecrutarea de noi mecanici de tren, de personal insotitor la
bordul trenurilor i personal care efectueazd sarcini de sigurantd
vitale, intreprinderile feroviare trebuie si poatd lua in considerare
orice formare, calificiri si experientd céstigate anterior la alte
intreprinderi feroviare. In acest sens, acesti membri ai personalu-
lui sunt indreptititi sd aibd acces la, sd obtind copii si sd comu-
nice toate documentele care le atestd formarea, calificdrile si
experienta.
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(4) In orice caz, fiecare intreprindere feroviari si fiecare gestionar
de infrastructurd este raspunzitor de nivelul formarii si de califi-
cdrile personalului sdu care desfdsoard munci legate de sigurantd,
previzute in articolul 9 si anexa III.

Articolul 14

Introducerea in circulatie de material rulant utilizat

(1) Materialul rulant care a fost autorizat sa fie introdus in circu-
lagie intr-un stat membru in conformitate cu articolul 10 alinea-
tul (2) litera (b) si care nu este acoperit in intregime de STI rele-
vante este autorizat si fie introdus in circulatie in alt stat membru
sau alte state membre in conformitate cu prezentul articol, dacd
acest stat sau aceste state solicitd o autorizatie.

(2) Intreprinderea feroviara care solicitd autorizatia de a admite in
circulatie material rulant in alt stat membru prezintd un dosar teh-
nic referitor la materialul rulant sau tipul de material rulant auto-
ritdtii de sigurantd relevante, indicand utilizarea preconizatd pe
retea. Dosarul contine urmatoarele informatii:

(a) dovada cid materialul rulant a fost autorizat s fie introdus in
circulatie in alt stat membru si documente care indicd istoricul
exploatdrii, intretinerii si, dacd este cazul, al modificarilor teh-
nice intreprinse dupd autorizare;

(b) date tehnice relevante, program de intretinere si caracteristici
operationale cerute de autoritatea de sigurantd si necesare
pentru autorizatia complementard a acesteia;

(c) dovezi privind caracteristicile tehnice si operationale care
aratd cd materialul rulant este in conformitate cu sistemul de
alimentare cu energie, sistemul de semnalizare si de control si
comandd, ecartamentul liniilor §i gabaritele infrastructurii,
sarcina maxim admisd pe osie si alte constrangeri ale retelei;

(d) informatii privind derogarile de la normele de sigurantd
interne care sunt necesare pentru acordarea autorizatiei si
dovezi, bazate pe evaluarea riscului, indicind ci acceptarea
materialului rulant nu introduce riscuri inutile in retea.

(3) Autoritatea de sigurantd poate cere efectuarea de incerciri pe
retea pentru a verifica conformitatea cu respectivii parametri pre-
vazuti in alineatul (2) litera (c) i, in acest caz, prescrie amploarea
si continutul acestora.

(4) Autoritatea de sigurantd adoptd decizia privind o solicitare in
conformitate cu prezentul articol fard intarziere si in cel mult
patru luni de la prezentarea dosarului tehnic complet, inclusiv
documentatia incercdrilor. Certificatul de autorizare poate contine
conditii de utilizare si alte restrictii.

Articolul 15

Armonizarea certificatelor de sigurantd

(1) Deciziile privind cerintele armonizate comune in
conformitate cu articolul 10 alineatul (2) litera (b) si anexa IV si
un format comun pentru documentele de indrumare a cererii se
adoptd inainte de 30 aprilie 2009, in conformitate cu procedura
prevazutd in articolul 27 alineatul (2).

(2) Agentia recomandd cerinte armonizate comune si un format
comun pentru documentele de indrumare a solicitdrilor in teme-
iul unui mandat care este adoptat in conformitate cu procedura
prevazutd in articolul 27 alineatul (2).

CAPITOLUL IV

AUTORITATEA DE SIGURANTA

Articolul 16

Sarcini

(1) Fiecare stat membru instituie o autoritate de siguranti.
Aceastd autoritate poate fi ministerul insdrcinat cu chestiunile de
transport si este independentd in organizarea, structura juridicd si
procesul decizional de orice intreprindere feroviard, gestionar de
infrastructurd si entitate achizitoare.

(2) Autoritdtii de sigurantd i se incredinteazd cel putin
urmdtoarele sarcini:

(a) autorizarea introducerii in circulatie a subsistemelor structu-
rale constituind sistemul feroviar de mare vitezd
transeuropean in conformitate cu articolul 14 din Directiva
96/48/CE si verificarea exploatdrii si intretinerii acestora in
conformitate cu cerintele esentiale relevante;

(b) autorizarea introducerii in circulatie a subsistemelor structu-
rale constituind sistemul feroviar conventional transeuropean
in conformitate cu articolul 14 din Directiva 2001/16/CE si
verificarea exploatdrii si intretinerii acestora in conformitate
cu cerintele esentiale relevante;

(c) supravegherea conformitdtii constituentilor de
interoperabilitate cu cerintele esentiale cerute de articolul 12
din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE;

(d) autorizarea introducerii in circulatie a unui material rulant
nou si modificat substantial care incd nu este acoperit de o
STI;

(e) emiterea, reinnoirea, modificarea si revocarea partilor rele-
vante din certificatele de sigurantd si autorizatiile de sigurantd
acordate in conformitate cu articolele 10 si 11 si verificarea
indeplinirii conditiilor stabilite in acestea si a faptului cd ges-
tionarii de infrastructurd si intreprinderile feroviare functio-
neazd in conformitate cu cerintele dreptului comunitar sau
intern;
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(f) monitorizarea, promovarea si, dacd este cazul, aplicarea si
dezvoltarea cadrului de reglementare in domeniul sigurante,
inclusiv sistemul de norme interne de sigurant3;

(¢) supravegherea inregistrarii corecte a materialului rulant si
asigurarea faptului cd informatiile privind siguranta din regis-
trul national, instituit in conformitate cu articolul 14 din
Directiva 96/48/CE si Directiva 2001/16/CE, sunt precise si
actualizate.

(3) Sarcinile previzute in alineatul (2) nu pot fi transferate sau
subcontractate citre un gestionar de infrastructurd, intreprindere
feroviard sau entitate achizitoare.

Articolul 17

Principii de luare a deciziilor

(1) Autoritatea de siguranta isi indeplineste sarcinile in mod des-
chis, nediscriminatoriu si transparent. In special, permite tuturor
partilor sd fie ascultate si isi motiveaza deciziile.

Rispunde prompt la cereri si solicitdri, comunici cererile sale de
informatii fard intdrziere si adoptd toate deciziile in termen de
patru luni dupd furnizarea tuturor informatiilor cerute. Poate cere
in orice moment asistenta tehnicd a gestionarilor de infrastructurd
si a intreprinderilor feroviare sau a altor organisme calificate, in
cursul indeplinirii sarcinilor prevdzute in articolul 16.

In procesul elaboririi cadrului de reglementare national,
autoritatea de sigurantd consultd toate persoanele implicate si
partile interesate, inclusiv gestionarii de infrastructurd, intreprin-
derile feroviare, producitorii si furnizorii de intretinere, utilizatorii
si reprezentantii personalului.

(2) Autoritatea de sigurantd este liberd sd desfdsoare toate inspec-
tiile si anchetele necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale si i se
acordd acces la toate documentele si incintele relevante, la
instalatiile si echipamentele gestionarilor de infrastructurd si ale
intreprinderilor feroviare.

(3) Statele membre iau mdsurile necesare pentru a se asigura cd
deciziile luate de autoritatea de sigurantd sunt supuse controlului
judiciar.

(4) Autoritdtile de sigurantd desfisoard un schimb activ de opinii
si experientd in scopul armonizdrii in intreaga Comunitate a cri-
teriilor lor de luare a deciziilor. Cooperarea lor urmdreste in spe-
cial facilitarea si coordonarea certificdrii de sigurantd a intreprin-
derilor feroviare cdrora li s-au acordat trase internationale in
conformitate cu procedura stabilitd in articolul 15 din Directiva
2001/14/CE.

Agentia sprijind autoritdtile de sigurantd in aceste sarcini.

Articolul 18

Raport anual

Autoritatea de sigurantd publici anual un raport privind
activitdtile sale in anul precedent si il trimite Agentiei pand la
30 septembrie. Raportul cuprinde informatii privind urmatoarele:

(a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o agregare la nivelul
statelor membre a ISC stabiliti in anexa [;

(b) modificiri importante ale legislatiei si reglementdrilor privind
siguranta feroviard;

(c) dezvoltarea certificdrii de sigurantd si a autorizdrii de sigu-
rantd;

(d) rezultate si experienta referitoare la controlarea gestionarilor
de infrastructurd si a intreprinderilor feroviare.

CAPITOLUL V

ANCHETAREA ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR

Articolul 19

Obligatia de a ancheta

(1) Statele membre se asigurd cd organismul de anchetd prevazut
in articolul 21 desfisoard o anchetd dupd accidente grave pe
sistemul feroviar, obiectivul acesteia fiind posibila imbunititire a
sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

(2) In plus fatd de accidentele grave, organismul de anchetd
prevazut in articolul 21 poate ancheta acele accidente si incidente
care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave,
inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale
constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de
mare vitezd sau conventionale europene.

Organismul de anchetd decide, dupd cum considera adecvat, dacd
se intreprinde o anchetd a unui asemenea accident sau incident.
In decizia sa tine cont de urmitoarele:

(a) gravitatea accidentului sau incidentului;

(b) dacid face parte dintr-o serie de accidente sau incidente rele-
vante pentru intreg sistemul;

(c) impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar
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(d) cereri ale gestionarilor de infrastructurd, intreprinderilor fero-
viare, autoritdtii de sigurantd sau ale statelor membre.

(3) Amploarea anchetelor si procedura de urmat la desfasurarea
acestor anchete este determinati de organul de anchetd, tinand
cont de principiile si obiectivele articolelor 20 si 22 si in functie
de lectiile pe care se asteaptd sd le tragd din accident sau incident
pentru imbundtdtirea sigurantei.

(4) Ancheta nu are ca obiect in nici un caz stabilirea vinovitiei
sau a raspunderii.

Articolul 20

Statutul anchetei

(1) Statele membre definesc, in cadrul sistemului lor juridic,
regimul juridic al anchetei care va permite anchetatorilor princi-
pali sd-si indeplineascd sarcinile in modul ce mai eficient si in
timpul cel mai scurt cu putinta.

(2) In conformitate cu legislatia in vigoare in statele membre si,
dacd este cazul, in cooperare cu autoritdtile responsabile pentru
ancheta judiciard, anchetatorilor li se acordd cat se poate de
repede:

(a) acces la locul accidentului sau incidentului, precum si la
materialul rulant implicat, infrastructura aferenta si instalatiile
de control al traficului si de semnalizare;

Cx

dreptul de a intocmi imediat o listd a probelor si la indepar-
tarea controlatd a epavelor, instalatiilor sau componentelor de
infrastructurd in vederea examindrii sau analizei;

(c) accesul la si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare
de bord si a echipamentelor de inregistrare a mesajelor ver-
bale si de inregistrare a functiondrii sistemului de semnalizare
si control al traficului;

(d) accesul la rezultatele examindrii corpurilor victimelor;

(e) accesul la rezultatele examindrii personalului trenului si a altui
personal feroviar implicat in accident sau incident;

(f) posibilitatea chestiondrii personalului feroviar implicat si a
altor martori;

(g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrari detinute
de gestionarul de infrastructurd, intreprinderile feroviare si
autoritatea de sigurantd.

(3) Ancheta este realizatd independent de orice anchetd judiciara.

Articolul 21

Organism de ancheti

(1) Fiecare stat membru se asigurd cd anchetele accidentelor si
incidentelor prevazute in articolul 19 sunt desfisurate de un
organism permanent, care include cel putin un anchetator capabil
sd indeplineascd functia de anchetator principal in cazul unui acci-
dent sau incident. Acest organism este independent in organiza-
rea, structura juridicd si luarea deciziilor de orice gestionar de
infrastructurd, intreprindere feroviard, organism de tarifare,
organism de repartizare si organism notificat, precum si de orice
parte ale cdrei interese ar putea intra in conflict cu sarcinile incre-
dintate organismului de anchetd. in plus, este independent din
punct de vedere functional de autoritatea de sigurantd si de orice
autoritate de reglementare a cilor ferate.

(2) Organismul de anchetd isi indeplineste sarcinile in mod
independent de organizatiile previzute in alineatul (1) si este
capabil sd obtind suficiente resurse in acest sens. Anchetatorilor
sdi li se acordd un statut care le asigurd garantiile necesare cu pri-
vire la independenta.

(3) Statele membre prevad ci intreprinderile feroviare, gestiona-
rii de infrastructurd si, dacd este cazul, autoritatea de sigurant,
sunt obligate sd raporteze imediat citre organismul de ancheta
accidentele si incidentele prevazute in articolul 19. Organismul de
anchetd este capabil sd rdspunda la aceste rapoarte si s ia masurile
necesare pentru a lansa ancheta cel tarziu la o sdptimani dupa
primirea raportului cu privire la accident sau incident.

(4) Organismul de anchetd poate combina sarcinile in temeiul
prezentei directive cu munca de anchetare a altor evenimente
decat accidentele si incidentele feroviare, in mdsura in care aceste
anchete nu i pericliteazd independenta.

(5) Dacd este necesar, organismul de anchetd poate cere asistenta
organismelor de anchetd din alte state membre sau din partea
agentiei pentru oferirea de competente sau pentru desfisurarea de
inspectii tehnice, analize sau evaludri.

(6) Statele membre pot incredinta organismului de anchetd sar-
cina de desfdsurare a anchetelor privind accidentele si incidentele
feroviare, altele decat cele prevazute in articolul 19.

(7) Organismele de anchetd desfasoard un schimb activ de opinii
si experientd in scopul elaboririi unor metode comune de ancheti,
realizdrii unor principii comune pentru urmdrirea recomandari-
lor de sigurantd si pentru adaptarea la evolutia progresului tehnic
si stiintific.

Agentia sprijind organismele de anchetd in aceastd sarcini.
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Atrticolul 22

Procedura de ancheti

(1) Un accident sau incident prevazut in articolul 19 este anchetat
de organismul de anchetd al statului membru in care a avut loc.
Dacd nu este posibil sd se stabileascd in care stat membru a avut
loc sau dacd a avut loc la sau aproape de o instalatie de frontierd
intre doud state membre, organismele relevante convin care dintre
acestea va desfisura ancheta sau convin si o desfisoare in
cooperare. Celuilalt organism i se permite in primul caz sd parti-
cipe la anchetd si sd aibd acces la toate rezultatele acesteia.

Organismele de anchetd din alt stat membru sunt invitate sd par-
ticipe la o anchetd oricand o intreprindere feroviard stabilitd si
licentiatd in acel stat membru este implicatd in accident sau
incident.

Prezentul alineat nu impiedicd statele membre sd convind ca
organismele relevante s desfdsoare anchete in cooperare, in alte
imprejurdri.

(2) Pentru fiecare accident sau incident, organismul responsabil
de anchetd asigurd mijloacele corespunzdtoare, cuprinzind com-
petentele operationale si tehnice necesare pentru desfasurarea
anchetei. Competentele pot fi obtinute din interiorul sau din exte-
riorul organismului, in functie de caracterul accidentului sau
incidentului de anchetat.

(3) Ancheta se desfdsoard intr-un mod cat mai deschis, astfel incat
toate partile sd poatd fi ascultate si si aibid acces la rezultate.
Gestionarul de infrastructurd si intreprinderile feroviare relevante,
autoritatea de sigurantd, victimele si rudele acestora, detindtorii
bunurilor deteriorate, producitorii, serviciile de urgenta implicate
si reprezentantii personalului si utilizatorii sunt informati in mod
regulat cu privire la ancheta si mersul acesteia si, in mdsura in care
este practicabil, li se acordd posibilitatea de a-si prezenta opiniile
si perspectivele in anchetd si li se permite sd comenteze cu privire
la informatiile din proiectele de rapoarte.

(4) Organismul de anchetd isi incheie examindrile la locul acci-
dentului in cel mai scurt timp posibil pentru a permite
gestionarului de infrastructurd si refacd infrastructura si sd o des-
chidd cat mai repede serviciilor de transport feroviar.

Articolul 23

Rapoarte

(1) Oanchetd a unuiaccident sau incident prevazutin articolul 19
face obiectul unor rapoarte intr-o forma corespunzitoare tipului
si gravitdtii accidentului sau incidentului i relevantei constatiri-
lor anchetei. Rapoartele descriu obiectivele anchetelor previzute
in articolul 19 alineatul (1) si cuprind, daci este cazul, recoman-
dari de siguranta.

(2) Organismul de anchetd publicd raportul final in cel mai scurt
timp posibil si in mod normal cel tarziu la 12 luni de la data eve-
nimentului. Raportul urmeazi, cit se poate de fidel, structura de

raportare stabilitd in anexa V. Raportul, inclusiv recomandarile de
sigurantd, este comunicat pdrtilor relevante previzute in
articolul 22 alineatul (3) si organismelor si partilor in cauzd din
alte state membre.

(3) In fiecare an, organismul de anchetd publici pani la 30 sep-
tembrie, cel tarziu, un raport anual descriind anchetele desfisu-
rate in anul precedent, recomandarile de sigurantd emise si
mdsurile luate in conformitate cu recomandarile emise anterior.

Articolul 24

Informatii care se trimit agentiei

(1) In termen de o siptimani de la decizia de deschidere a unei
anchete, organismul de anchetd informeazd agentia cu privire la
aceasta. Informatiile indicd data, ora si locul evenimentului,
precum si tipul sdu si consecintele in ceea ce priveste pierderile de
vieti omenesti, persoanele ranite si pagubele materiale.

(2) Organismul de anchetd trimite agentiei o copie a raportului
final prevazut in articolul 23 alineatul (2) si a raportului anual
prevazut in articolul 23 alineatul (3).

Articolul 25

Recomandiri de sigurantd

(1) Recomandarea de sigurantd emisd de un organ de anchetd nu
creeazd in nici un caz o prezumtie de vinovitie sau raspundere
civild pentru un accident sau incident.

(2) Recomandarile sunt adresate autoritdtii de siguranta si, atunci
cand este necesar din cauza caracterului recomandarii, altor orga-
nisme sau autorititi din statul membru sau alte state membre. Sta-
tele membre si autoritdtile lor de sigurantd iau masurile necesare
pentru a se asigura cd recomanddrile de sigurantd emise de
organismele de anchetd sunt luate in considerare si, dacid este
cazul, urmate.

(3) Autoritatea de sigurantd si alte autoritdti sau organisme ori,
dacd este cazul, alte state membre cdrora li s-au adresat recoman-
ddri, raporteazd cel putin anual organismului de anchetd cu pri-
vire la masurile luate sau planificate a fi luate drept consecinti a
recomandarii.

CAPITOLUL VI

COMPETENTE DE PUNERE iN APLICARE

Articolul 26
Adaptarea anexelor

Anexele sunt adaptate la progresul tehnic si stiintific, in
conformitate cu procedura prevazutd in articolul 27 alineatul (2).
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Articolul 27

Procedura comitetului

(1) Comisia este sprijinitd de comitetul infiintat in temeiul
articolului 21 din Directiva 96/48/CE.

(2) Cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolele 5
si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile
articolului 8 din aceastd decizie.

Perioada previzutd in articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

(3) Cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 3
si 7 din Decizia 1999/468/CE, avind in vedere dispozitiile
articolului 8 din aceastd decizie.

(4) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.

Articolul 28

Maisuri de punere in aplicare

(1) Statele membre pot aduce in atentia Comisiei orice masuri
privind punerea in aplicare a prezentei directive. Deciziile cores-
punzdtoare sunt adoptate in conformitate cu procedura previzutd
in articolul 27 alineatul (2).

(2) La cererea unui stat membru sau din proprie initiativd, Comi-
sia examineazd, intr-un caz specific, aplicarea si respectarea dis-
pozitiilor privind certificarea de sigurantd si autorizatia de sigu-
rantd, iar in termen de doud luni de la primirea acestei cereri
decide in conformitate cu procedura previzutd in articolul 27 ali-
neatul (2) dacd mdsura aferentd poatd continua s fie aplicatd.
Comisia isi comunicd decizia Parlamentului European, Consiliu-
lui si statelor membre.

CAPITOLUL VII

DISPOZITII GENERALE $I FINALE

Articolul 29

Modificiri la Directiva 95/18/CE

Directiva 95/18/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. articolul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:
LJArticolul 8

Cerintele referitoare la competenta profesionald sunt
indeplinite dacd intreprinderea feroviard care solicitd o licentd
are sau va avea o organizatie de gestionare care posedad
cunostintele si experienta necesare pentru exercitarea unui
control operational si a unei supravegheri sigure si eficace a
tipului de operatii specificate in licentd.”;

2) in anexd, sectiunea II se elimind.

Articolul 30

Modificiri la Directiva 2001/14/CE

Directiva 2001/14/CE se modificd dupd cum urmeazi:

1. titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 26 februarie 2001 privind repartizarea capacitatilor
de infrastructurd feroviard si perceperea de tarife pentru
utilizarea infrastructurii feroviare.”;

2. la articolul 30 alineatul (2), litera (f) se inlocuieste cu urmato-
rul text:

,(f) masuri privind accesul in conformitate cu articolul 10 din
Directiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 pri-
vind dezvoltarea cdilor ferate comunitare (*), modificatd
prin Directiva 2004/51/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 30 aprilie 2004 de modificare a Directivei
91/440/CEE a Consiliului privind dezvoltarea ciilor ferate
comunitare (™).

() JO L 237, 24.8.1991, p. 25.
(*) JO L 164, 30.4.2004, p.164.”;

3. articolul 32 se elimini;

4. la articolul 34, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) La cererea unui stat membru sau din proprie initiativd,
Comisia examineazd, intr-un caz specific, aplicarea si
respectarea dispozitiilor privind regimul de tarifare, alocarea
capacitdtilor, iar in termen de doud luni de la primirea acestei
cereri decide in conformitate cu procedura previzutd in
articolul 35 alineatul (2) dacd misura aferentd poate continua
sd fie aplicatd. Comisia isi comunicd decizia Parlamentului
European, Consiliului si statelor membre.”;

Articolul 31

Raport si alte actiuni comunitare

Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului inainte de
30 aprilie 2007 si la fiecare cinci dupd aceea un raport privind
punerea in aplicare a prezentei directive.

Raportul este insotit, dacd este necesar, de propuneri pentru alte
actiuni comunitare.
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Articolul 32

Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile
pentru nerespectarea dispozitiilor interne adoptate in
conformitate cu prezenta directiva si iau toate masurile necesare
pentru asigurarea punerii in aplicare a acestora. Sanctiunile
previzute trebuie sd fie eficiente, proportionale, nediscriminatorii
si disuasive.

Statele membre notifici Comisiei aceste norme pand la data
specificatd in articolul 33 si notifica fird intarziere cu privire la
orice modificare care le afecteaza.

Articolul 33

Punere in aplicare

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
pand la 30 aprilie 2006. Statele membre informeazd de indatd
Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cind statele membre adoptd aceste misuri, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 34
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicdrii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 35
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 29 aprilie 2004.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

p. COX M. McDOWELL



78

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

07/vol. 14

ANEXA I

INDICATORI COMUNI DE SIGURANTA

Indicatorii comuni de sigurantd care se raporteazd de citre autorititile de sigurantd:

Indicatorii referitori la activititile previzute in articolul 2 alineatul (2) literele (a) si (b) ar trebui luati in considerare
separat, dacd sunt prezentati.

Dacd sunt descoperite noi fapte sau erori dupd prezentarea raportului, indicatorii pentru un anumit an sunt modificati
sau corectati de autoritatea de sigurantd cu prima ocazie convenabild si cel tarziu in urmdtorul raport anual.

Pentru indicatorii referitori la accidente prevdzuti in rubrica 1 de mai jos, Regulamentul (CE) nr. 91/2003 al
Parlamentului European si al Consiliului din 16 decembrie 2002 privind statisticile din transportul feroviar (?) se aplica
in mdsura in care informatiile sunt disponibile.

1. Indicatori referitori la accidente
1. Numdr de accidente total si relativ (pe kilometru-tren) si o defalcare pe urmatoarele tipuri de accidente:
— coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul gabaritului;
— deraieri de trenuri;
— accidente la treceri de nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile de nivel;
— accidentdri ale persoanelor produse de material rulant in miscare, cu exceptia sinuciderilor;
— sinucideri;
— incendii ale materialului rulant;
— altele.

Fiecare accident este raportat la tipul de accident primar, chiar dacd consecintele accidentului secundar sunt
mai grave, de exemplu, un incendiu in urma unei deraieri.

2. Numidrul total si relativ (pe kilometru-tren) de persoane grav rdnite si ucise pe tip de accident, impdrtit in
urmdtoarele categorii:

— cilatori (de asemenea in raport cu numdrul total de kilometri-calatori);
— angajati, inclusiv personalul contractantilor;

— utilizatori ai trecerilor de nivel;

— persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;

— altele.

2. Indicatori referitori la incidente si incidente evitate la limitd

1. Numdrul total si relativ (pe kilometru-tren) de sine rupte, deformdri ale sinelor si pene de semnalizare.

() JOL14,21.1.2003, p. 1.
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2. Numdr total si relativ (pe kilometru-tren) de semnale trecute in situatie de pericol.

3. Numdr total si relativ (pe kilometru-tren) de rupturi de roti si osii la materialul rulant in serviciu.

3. Indicatori referitori la consecingele accidentelor

1. Costuri totale si relative (pe kilometru-tren) in euro ale tuturor accidentelor, calculandu-se si incluzandu-se,
daci este posibil, urmatoarele costuri:

— decese si vtimari;

— indemnizatii pentru pierderea sau deteriorarea bunurilor cilatorilor, personalului sau tertilor — inclusiv
pagube produse mediului;

— inlocuirea sau repararea materialului rulant si a instalatiilor feroviare deteriorate;

— intarzieri, perturbdri si redirectiondri ale traficului, inclusiv costuri suplimentare pentru personal si
pierderea veniturilor viitoare.

Din costurile de mai sus sunt deduse indemnizatiile sau compensatiile recuperate sau estimate ca urmand a
fi recuperate de la terti cum ar fi proprietarii autovehiculelor implicate in accidentele la trecerile de nivel.
Indemnizatiile recuperate prin politele de asigurare detinute de intreprinderile feroviare sau gestionarii de
infrastructurd nu sunt deduse.

2. Numdr total si relativ (pe numdr de ore lucrate) al orelor de lucru ale personalului si contractantilor pierdut
in urma accidentelor.

4. Indicatori referitori la siguranta tehnicd a infrastructurii i aplicarea acesteia

1. Procentaj de linii dotate cu un sistem de protectie automati a trenurilor (ATP) in functiune, procentaj de
kilometri-tren utilizand sisteme ATP operationale.

2. Numdr de treceri de nivel (total si pe kilometru de linie). Procentaj de treceri de nivel cu protectie automat
sau manuald.

5. Indicatori referitori la gestionarea sigurantei

Auditurile interne realizate de gestionarii de infrastructurd si intreprinderile feroviare, prevazute in documentatia
sistemului de management al sigurantei. Numdr total de audituri realizate si numarul ca procentaj din auditurile
necesare (si/sau planificate).

6. Definitii

Autoritdtile de raportare pot utiliza definitiile indicatorilor aplicate la nivel national, precum si metodele de
calculare a costurilor, la prezentarea datelor in conformitate cu prezenta anexd. Toate definitiile si metodele de
calcul in uz sunt explicate intr-o anexd la raportul anual descris in articolul 18.
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ANEXA II

NOTIFICAREA NORMELOR INTERNE DE SIGURANT]\

Normele interne de siguranta care urmeaza a fi notificate Comisiei in conformitate cu procedura descrisa in articolul 8

includ:

1. norme privind obiectivele de sigurantd si metodele de sigurantd interne existente;

2. norme privind cerintele pentru sistemele de management al sigurantei si certificarea de sigurantd a intreprinderilor
feroviare;

3. norme privind cerintele pentru autorizarea introducerii in circulatie si a intretinerii unui material rulant nou si
modificat substantial care incd nu este acoperit de STL Notificarea include norme pentru schimbul de material
rulant intre intreprinderile feroviare, sistemele de inregistrare si cerinte privind procedurile de incercare;

4. norme comune de exploatare a retelei feroviare care nu sunt acoperite incd de STI, inclusiv norme referitoare la
sistemul de semnalizare si gestionare a traficului;

5. norme de stabilire a unor cerinte privind normele interne suplimentare de exploatare (norme ale societatilor) care
trebuie stabilite de gestionarii de infrastructurd si intreprinderile feroviare;

6. norme referitoare la cerintele pentru personalul care executd sarcini critice de sigurantd, inclusiv criterii de selectie,
stare bund din punct de vedere medical si formare si certificare profesionald, in masura in care nu sunt incd
acoperite de STI;

7. norme privind anchetarea accidentelor si incidentelor.
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ANEXA III

SISTEME DE MANAGEMENT AL SIGURANTEI

1. Cerine ale sistemului de management al sigurantei

Sistemul de management al sigurantei trebuie documentat in toate partile relevante si descrie in special distributia
responsabilititilor in organizatia gestionarului de infrastructurd sau a intreprinderii feroviare. Acesta indicd
modul in care este asiguratd gestiunea la diferite niveluri, modul in care sunt implicati personalul si reprezentantii
lor la toate nivelurile si modul in care este asiguratd imbundtitirea continud a sistemului de management al
sigurantei.

2. Elemente de bazd ale sistemului de management al sigurantei

Elementele de bazi ale sistemului de management al sigurantei sunt urmdtoarele:

@)
(®)

(©

o politicd de sigurantd aprobatd de directorul general al organizatiei §i comunicatd intregului personal;

obiective calitative si cantitative ale organizatiei pentru intretinerea si ameliorarea sigurantei, precum si
planuri si proceduri pentru atingerea acestor obiective;

proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si operationale existente, noi si modificate, ori a altor conditii
prescriptive stabilite

— in STI
sau

— 1in norme interne de sigurantd prevazute in articolul 8 si anexa II
sau

— in alte norme relevante
sau

— in decizii ale autoritatilor

si proceduri pentru asigurarea conformitdtii cu standardele si alte conditii prescriptive pe intregul ciclu de
viatd al echipamentelor si operatiunilor;

proceduri si metode pentru realizarea evaludrii riscului si pentru punerea in aplicare a masurilor de control
al riscurilor atunci cind o schimbare a conditiilor de exploatare sau un material nou impune riscuri noi asupra
infrastructurii §i operatiunilor;

asigurarea unor programe pentru formarea de personal si sisteme pentru mentinerea competentei
personalului si deci realizarea sarcinilor in bune conditii;

mdsuri pentru asigurarea unor informatii suficiente in cadrul organizatiei si, daci este cazul, intre organizatii
care functioneazd pe aceeasi infrastructurd;

proceduri si formate pentru modalitatea de documentare a informatiilor de sigurantd si desemnarea
procedurii pentru controlul configurdrii informatiilor de siguranta vitale;

proceduri pentru asigurarea raportdrii, anchetarii si analizarii accidentelor, incidentelor, incidentelor evitate
la limitd si a altor evenimente periculoase, precum si pentru luarea masurilor preventive necesare;

asigurarea unor planuri de actiune, alerte si informatii in caz de urgentd, convenite cu autoritdtile publice
corespunzitoare;

dispozitii pentru auditarea internd repetatd a sistemului de management al sigurantei.
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ANEXA IV

DECLARATII PENTRU PARTEA CERTIFICATULUI DE SIGURAN'[A SPECIFICA RETELEI

Documentele urmdtoare trebuie prezentate pentru a permite autoritatii de sigurantd s furnizeze partea certificatului
de sigurantd care este specifica retelei:

— documentatie din partea intreprinderii feroviare privind STI sau parti de STI si, dacd sunt relevante, norme interne
de sigurantd si alte norme aplicabile operatiunilor sale, personalului si materialului rulant al acesteia si privind
modul in care sistemul de management al sigurantei asigurd conformitatea;

— documentatie din partea intreprinderii feroviare privind diferitele categorii de personal angajat sau contracta

documentatie d tea intreprinderii feroviare d diferitele categorii d sonal t sau contractat
pentru exploatare, inclusiv probe privind indeplinirea cerintelor STI sau a normelor interne si a certificdrii corecte
ale acestora;

— documentatie din partea intreprinderii feroviare privind diferitele categorii de material rulant utilizat pentru
exploatare, inclusiv probe privind indeplinirea cerintelor STI sau a normelor interne, precum si privind certificarea
corectd a acestora.

Pentru a evita dublarea muncii si pentru a reduce volumul informatiilor, ar trebui prezentate numai informatii sumare
cu privire la elementele care respectd STI si celelalte cerinte din directivele 96/48/CE si 2001/16/CE.
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2.

3.

ANEXA 'V

CONTINUTUL PRINCIPAL AL RAPORTULUI DE ANCHETA ASUPRA ACCIDENTELOR SI
INCIDENTELOR

Rezumat

Rezumatul cuprinde o scurtd descriere a evenimentului, cdnd si unde a avut loc, precum si consecintele sale.
Acesta prezintd cauzele directe, precum si factorii care au contribuit la eveniment si cauzele subiacente stabilite
de anchetd. Sunt indicate principalele recomandari, precum si informatii privind destinatarii acestora.

Fapte imediate ale evenimentului
1. Evenimentul:
— data, ora exactd si locul evenimentuluj;
— descrierea evenimentelor si a locului accidentului, inclusiv eforturile serviciilor de salvare si de urgentd;
— decizia de a lansa o anchetd, compozitia echipei de anchetatori si desfasurarea anchetei.
2. Circumstantele evenimentului:
— personalul si contractantii implicati si alte parti si martori;
— trenurile §i compozitia lor, inclusiv numerele de inregistrare ale articolelor de material rulant implicate;

— descrierea infrastructurii si a sistemului de semnalizare — tipuri de sine, macazuri, anclansare, semnale,
protectia trenului;

— mijloace de comunicare;
— lucrdri desfisurate la sau in vecindtatea locului evenimentului;
— declansarea planului de urgenta feroviar si lantul sdu de evenimente;

— declansarea planului de urgentd al serviciilor publice de salvare, al politiei si al serviciilor medicale si lantul
sdu de evenimente.

3. Pierderi de vieti omenesti, persoane ranite si pagube materiale:
— cdldtori si terfe persoane, personal, inclusiv contractanti;
— incdrcdturd, bagaje si alte bunuri;
— material rulant, infrastructurd si mediu.

4. Circumstante externe:

— conditii meteorologice si referinte geografice.

Inregistrarea anchetelor si investigatiilor
1. Rezumatul mirturiilor (sub rezerva protectiei identitatii persoanelor):
— personal feroviar, inclusiv contractanti;

— alti martori.
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2. Sistemul de management al sigurantei:
— organizatia cadru si modul in care sunt date i aduse la indeplinire ordinele;
— cerintele de personal si modul de aplicare a acestora;
— rutine pentru controale si audituri interne, precum si rezultatele acestora;
— interfata dintre diferitii actori implicati in infrastructurd.

3. Norme si reglementari:
— norme $i reglementari comunitare si interne relevante;

— alte norme, precum normele de exploatare, instructiunile locale, cerintele de personal, prescriptiile de
intretinere si standardele aplicabile.

4. Functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice:

— sistem de semnalizare si de control-comandd, inclusiv inregistrdri din aparatele de inregistrare automatd
a datelor;

— infrastructuri;
— echipamente de comunicatii;
— material rulant, inclusiv inregistrari din aparate automate de inregistrare a datelor.
5. Documentatie privind sistemul de operare:
— midsuri luate de personal pentru controlarea traficului si semnalizare;
— schimbul de mesaje verbale in legdturd cu evenimentul, inclusiv documentatie din inregistrari;
— midsuri luate pentru protectia si salvgardarea locului evenimentului.
6. Interfata om-masini-organizatie:
— timp de lucru aplicat personalului implicat;

— circumstante medicale si personale cu influenta asupra evenimentului, inclusiv existenta stresului fizic sau
psihologic;

— proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om-masind.

7. Evenimente anterioare cu caracter similar.

4. Analizd i concluzii
1. Descriere finald a lantului de evenimente:
— stabilirea de concluzii privind evenimentul, pe baza faptelor stabilite la punctul 3.
2. Discutie:

— analiza faptelor stabilite la punctul 3 cu scopul de a trage concluzii cu privire la cauzele evenimentului
si performantele serviciilor de salvare.
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3. Concluzii:

— cauze directe si imediate ale evenimentului, inclusiv factori care au contribuit la eveniment legati de
actiunile Intreprinse de persoane implicate sau starea materialului rulant sau a instalaiilor tehnice;

— cauze subiacente referitoare la competente, proceduri si intretinere;

— cauze primare legate de conditiile cadrului de reglementare si aplicarea sistemului de management al
sigurantei.

4. Observatii suplimentare:

— deficiente si lacune constatate in cursul anchetei, dar fird relevantd pentru concluziile asupra cauzelor.

5. Mdsuri care au fost luate

— Inregistrarea misurilor deja luate sau adoptate drept consecintd a evenimentului.

6. Recomanddri



